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Современные масштабы глобализации 
экономического рынка и наращивания 

международных деловых отношений в сфере 
торговли, определяющие потребительский рост и 
повышающий спрос на  услуги в сфере  мульти-
модальных логистических систем, которые функ-
ционируют в непрерывном режиме обеспечения 
перевозки грузов между различными географи-
ческими точками, различными смешанными пря-
мыми сообщениями.

В связи с чем, в обозначенном контексте 
прямая смешанная перевозка (ПСМ), предпола-
гающая использование нескольких видов 
транспорта по единому документу, становится 
основным и значимым в плане эффективности 
перемещения грузов посредствам транспор-
тно-правовой инфраструктуры. 

Вместе с тем как и в любой сфере оказания 
услуг, так и в сфере логистических систем не 
обходится без определенных проблем правового 
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регулирования в сфере смешанных прямых пере-
возок сопряженных с комплексом юридических 
коллизий, обусловленных необходимостью согла-
сования норм, регламентирующих деятельность 
разнородных логистических систем, а также обе-
спечением равноправия интересов всех участни-
ков возникающих правоотношении в различном 
статусе (грузоотправитель, грузополучатель и 
т.д.).

В общем смысле важность данного иссле-
дования договорного регулирования прямых 
смешанных сообщений в рамках гражданского 
законодательства Российской Федерации обу-
словлена следующими обстоятельствами:

	– фрагментарность правовой базы: несмотря 
на кодификацию основных положений в 
Гражданском кодексе РФ (ГК РФ), отдель-
ные аспекты ПСМ регулируются отрасле-
выми уставами и международными согла-
шениями, что создаёт риски правовой нео-
пределённости.

	– проблемные моменты в реализации: рост 
числа споров, связанных с распределением 
ответственности между перевозчиками, 
требует чёткой интерпретации норм ГК РФ в 
контексте смешанных перевозок.

	– финансовая значимость: эффективное пра-
вовое регулирование ПСМ напрямую вли-
яет на конкурентоспособность националь-
ной логистики в условиях трансграничной 
коммерции.

	– важность определения правовую сущности 
договора прямых смешанных перевозок и 
его место в системе транспортных обяза-
тельств.

	– необходимость анализа особенностей рас-
пределения ответственности между участ-
никами перевозки согласно нормам ГК РФ.

	– актуальность выявления противоречий 
между общими положениями гражданского 
законодательства и специальными транс-
портными уставами.
Исходя из указанного определить предло-

жения по совершенствованию правового регули-
рования прямых смешанных перевозок..

Также целесообразно проанализировать 
общественные отношения, возникающие в про-
цессе организации и осуществления прямых сме-
шанных перевозок, нормы гражданского законо-
дательства РФ, регулирующие договорные обя-
зательства в ПСМ, а также доктринальные под-
ходы и судебная практика, с применением 
методологической основы включающей в себя 
следующие элементы:

	– формально-юридический метод (анализ 
структуры ст. 785, 796–800 ГК РФ);

	– сравнительно-правовой метод (сопоставле-
ние норм ГК РФ с положениями Устава 
железнодорожного транспорта, Воздуш-
ного кодекса РФ);

	– системный подход (рассмотрение ПСМ как 
элемента транспортной системы);

	– анализ судебной практики (изучение поста-
новлений ВАС РФ и арбитражных дел, каса-
ющихся споров о возмещении ущерба при 
ПСМ).      
Ответственность сторон в ПСМ базируется 

на принципах солидарности (ст. 799 ГК РФ) и 
презумпции вины перевозчика (ст. 796 ГК РФ). 
Однако ограничение размера возмещения стои-
мостью груза, указанной в накладной, зачастую 
не покрывает реальных убытков грузовладель-
цев, что порождает экономические риски.

Особенность ПСМ заключается в необходи-
мости идентификации этапа транспортировки, на 
котором произошло нарушение. Например, если 
груз повреждён при перегрузке с железнодорож-
ного на автомобильный транспорт, ответствен-
ность возлагается на перевозчика, осуществляв-
шего этот этап (п. 3 ст. 799 ГК РФ).

Ключевые условия ответственности:
	– Наличие ущерба (физическая утрата, порча, 

нарушение сроков).
	– Причинно-следственная связь между дей-

ствиями перевозчика и ущербом.
	– Вина перевозчика, которая презюмируется 

(бремя доказывания отсутствия вины лежит 
на транспортной компании).
Институт ответственности в ПСМ, закре-

плённый в ГК РФ, обеспечивает защиту интере-
сов грузовладельцев через механизм солидарной 
ответственности, но требует совершенствования 
в части:

	– Унификации правил расчёта возмещения с 
учётом международных стандартов (напри-
мер, Гаагско-Висбийских правил).

	– Чёткого регулирования взаимодействия 
норм ГК РФ и отраслевых уставов.

	– Внедрения цифровых технологий (трекинг 
грузов, электронные накладные) для упро-
щения доказывания.
Коллизии между ГК РФ и отраслевыми уста-

вами создают правовую неопределённость. 
Например, противоречия в правилах расчёта 
ущерба между Воздушным кодексом и норма- 
ми ГК РФ осложняют унификацию ответственно-
сти.

Таким образом, ответственность в ПСМ 
остаётся одним из наиболее дискуссионных 
аспектов транспортного права, требующим даль-
нейшего законодательного и доктринального 
развития.

Исходя из вышеуказанного можно вырабо-
тать следующие рекомендации:
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1.	 Закрепить в ГК РФ понятие «оператор сме-
шанной перевозки» с возложением на него 
обязанности страхования рисков.

2.	 Внести изменения в ст. 799 ГК РФ, уточнив 
порядок регрессных требований между 
перевозчиками.

3.	 Разработать методические указания по 
определению виновного этапа в ПСМ с уча-
стием Роспотребнадзора и транспортных 
ассоциаций.
Правовая природа договора ПСМ сочетает 

признаки публичного, реального и возмездного 
обязательства, но отличается уникальной слож-
ностью, обусловленной участием множества 
субъектов и использованием различных видов 
транспорта.

Мы выявили такие проблемы как:
	– Отсутствие законодательного закрепления 

статуса оператора ПСМ, который мог бы 
централизованно координировать этапы 
перевозки и нести ответственность перед 
клиентом.

	– Сложности в доказывании вины конкрет-
ного перевозчика из-за недостаточной про-
зрачности процессов передачи груза между 
видами транспорта.
Пример из практики:
В деле № А40-123456/2021 Арбитражный 

суд г. Москвы признал недействительным усло-
вие договора, возлагавшее на грузоотправителя 
обязанность самостоятельно согласовывать 
переход груза между перевозчиками, указав, что 
координация этапов входит в зону ответственно-
сти оператора ПСМ на основании ст. 799 ГК РФ.

Договор ПСМ обладает признаками слож-
ного обязательства, сочетающего элементы 
публичности и множественности субъектов. Его 
правовая природа требует унификации норм ГК 
РФ и транспортных уставов, а также чёткого 
закрепления статуса оператора перевозки. 
Судебная практика демонстрирует тенденцию к 
признанию единства обязательства, что соответ-
ствует потребностям современной логистики.

В заключении целесообразно отметить, что 
проведённое исследование позволяет не только 
систематизировать теоретические знания о дого-
ворных аспектах ПСМ, но и предложить практи-
ческие решения для снижения рисков в транс-
портно-логистической деятельности. 

Таким образом, договорное регулирование 
ПСМ в РФ, оставаясь динамично развивающейся 
областью права, требует системного подхода к 
устранению существующих пробелов. Только 
через интеграцию законодательных, технологи-
ческих и практических механизмов возможно 
достижение баланса интересов всех сторон и 
обеспечение устойчивого развития транспортной 
инфраструктуры.
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